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UBERSICHT

[Fahrzeuge mit Schaltgetriebe, die der Européischen bzw. Australischen Spezifikation entsprechen]

Schlauch, Servolenkung
Temperaturgeber, Ansaugluft

] Luftfilter
{‘ Gasfilter

(’ Rtckschlagventil
Schlauch, /’g
Klimaanlage

Schlauch ‘a %"@,
Kraftstoffzufuhr Druckgeber J/'/k\‘
)

Aktivkohlefilter Schlauch, Kraftstoffricklauf Schlauch, Bremsverstarker
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[Fahrzeuge mit Automatikgetriebe, die der Européischen bzw. der Australischen Spezifikation entsprechen]

Schlauch, Servolenkung
Temperaturgeber, Ansaugluft

Luftfilter
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Gasfilter
(’ Ruckschlagventil
& \‘\_/ / )

v,

Schlauch, — |
Klimaanlage
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Schlauch, . »\9&
Kraftstoffzufuhr Druckgeber™ __ N
Qe
Aktivkohlefilter Schlauch, Kraftstoffriicklauf Schlauch, Bremsverstarker
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[Fahrzeuge gemaR Hong-Kong-Spezifikationen)

Luftfilter

Schlauch, p
Kraftstoffzufuhr

Aktivkohlefilter Schlauch, Kraftstoffrlicklauf Schlauch, Bremsverstarker
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EC-4
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Zur Verringerung der Abgasemission ist der Motor ist mit einem geschlossenen KurbelgehauseentlUf-
tungssystem ausgeristet, welches die Ubertrittsgase wieder in den Motor zurlckfuhrt.

Ist kein Ubertrittsgas vorhanden, wird die Luft im Zylinderkopfdeckel durch Frischluft beltftet, welche
im Nebenstrom zur Drosselklappe flieBt.

In diesem Zustand wird der Luftdurchsatz durch eine im Zylinderkopf befindliche Dise geregelt, um
die Leerlaufdrehzahl des Motors zu stabilisieren.

Tritt nur wenig Ubertrittsgas am Kolben vorbei, werden die im Kurbelgehéduse befindlichen Gase durch
einen Gaskanal in den Zylinderkopfdeckel geleitet, wobei das Ol durch einen im Zylinderkopfdeckel
angeordneten Olabscheider ausgeschieden wird.

Die Ubertrittsgase im Zylinderkopfdeckel werden hinter dem Drosselklappengehduse dem Motor er-
neut zur Verbrennung zugefthrt.

In diesem Zustand wird der Durchsatz der Ubertrittsgase durch eine im Zylinderkpfdeckel angeordne-
te DUse geregelt, um die Leerlaufdrehzahl des Motors zu stabilisieren.

Gelangt viel Ubertrittsgas am Kolben vorbei in das Kurbelgehause, werden die Ubertrittsgase sowohl
vor als auch hinter dem Drosselklappengehause in den Ansaugkanal zurtickgefuhrt.

—— Ubertrittsgase —— Ubertrittsgase
(aus dem Kurbel- (aus dem Kurbel-
gehause) gehause)

----~— Frischluft ----— Frischluft
Kleine Ubertrittsgasmenge GroRe Ubertrittsgasmenge
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KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG,
SCHLAUCH UND VERBINDUNGEN PRUFEN

Sichtprufung samtlicher Schlauche und

Verbindungen

Schlauche und Verbindungen auf Risse, Leckstellen und
Beschadigung prufen.

Defekte Teile nach Befund ersetzen.

gEC00004-00005



Funktionskontrolle, Kurbelgehauseentliftung

1.
2.

Ubertrittsgasschlauch vom Ausgleichsbehélter trennen.
Mit dem Mund von der Trennstelle in den Schlauch bla-
sen und prifen, ob ein starker Widerstand spurbar ist.
Ist kein Widerstand spurbar, Zylinderkopfdeckel er-
setzen.

HINWEIS:

» Ein geringer Luftdurchgang ist vorhanden.

MityVac VakuummeBgerat am getrennten Schlauch
anschlieBen.

Prifen, ob freier Durchgang besteht, wenn die Luft
mit dem MityVac VakuummefBgerat angesogen wird.
Ist kein Luftdurchgang vorhanden, Zylinderkopf-
deckel ersetzen.

MityVac VakuummeBgeréat vom getrennten Schlauch
abnehmen.

Ubertrittsgasschlauch am Ausgleichsbehalter an-
schlieen.

gEC00032-00030
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KRAFTSTOFFDAMPF-RUCKHALTESYSTEM

Das Kraftstoffdampf-Ruckhaltesystem ist mit einem Aktivkohlefilter ausgerUstet. Der Kraftstoffdampf
wird durch den Aktivkohlefilter gefuhrt, welcher die HC-Emissionen absorbiert. Die Kohlenwasserstoffe
werden vom Aktivkohlefilter zum Drosselklappengehause geleitet und von dort mit dem Kraftstoffge-
misch zur Verbrennung in die Brennkammer geleitet.

Spulleitung

Ruackschlagventil 1

Rackschlagventil 2

—

—_—

Spulkanal

mp Brennkammer

Drosselklappengehause

Kraftstoffdampfleitung, Kraftstoffbehalter

Ruackschlagventil
Rickschlagventil 3 j/

: Kraftstoffbehalter
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Aktivkohlefilter- Ruckschlag-
Druckverhaltnisse Ruckschlagventil ventil im
im Tank Betriebszustand Einfull- Kraftstoff (Kohlenwasserstoff-) Emissionen
Motor 1 2 3 deckel
Motor ge- ge- ge- HC-Emission wird vom Aktivkohlefilter
- ) lauft im Leerlauf |schlossen| offen |[schlossen| schlossen | absorbiert.
Uberdruck im Tank
ge- ge- HC-Emission wird Uber den Aktivkohlefilter
Fahrzeug féhrt offen offen |schlossen| schlossen | zum Motor zurtickgefihrt.
Geringer Unterdruck | Motor ge- ge- ge- HC-Emission wird Uber den Aktivkohlefilter
im Tank lauft im Leerlauf |schlossen|schlossen| offen schlossen | zum Tank zurtckgefuhrt.
Steigt der Unterdruck nach dem Offnen
o o des Aktivkohlefilter-Ruckschlagventils
Hoher Unterdruck Motor 9 9 weiter an, 6ffnet das Ruickschlagventil
im Tank lauft im Leerlauf |schlossen|schlossen| offen offen

Tanks zu vermeiden.

im Einfulldeckel, um Beschadigung des

Kraftstoffdampfleitungen, Kraftstoffbehalter und

Einfllldeckel prifen
Sichtprufung samtlicher Kraftstoffdampfleitungen und
Verbindungen auf lose Verbindung, Knicke und Be-

1.

schadigung.

Defekte Teile nach Befund ersetzen.

Sichtprufung des Kraftstoffbehalters
Kraftstoffoehalter auf Deformation, Risse und Leck-
stellen prufen.

Defekte Teile nach Befund ersetzen.

Falls der Unterdruck im Kraftstoffoehalter Deformatio-

nen verursacht hat, den Einfulldeckel ersetzen.

gEC00007-00000
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3.

4.

Einfllldeckel prufen

Einfllldeckel und Dichtung auf Deformation und Be-

schadigung prufen.

Prufen, ob am Einfulldeckel ein beschrénkter Luft-

durchsatz vorhanden ist.

Einfulldeckel nach Befund ersetzen.

HINWEIS:

e Falls der Kraftstoffbehalter durch Unterdruck defor-
miert wurde, sicherstellen, daR Kraftstoffbehéalter
und Einfllldeckel ersetzt werden.

Aktivkohlefilter prufen

(1) Schlauchschellen vom Aktivkohlefilter abnehmen.

(2) Gummischlauche vom Aktivkohlefilter abziehen.

HINWEIS:

e Vor dem Abziehen der Schlauche, deren Einbau-
lage mit Etiketten kennzeichnen.

(3) Aktivkohlebehalter nach oben ziehen und Aktiv-
kohlefilter aus dem Fahrzeug entfernen.

(4) Sichtptfung des Aktivkohlebehéalters auf Risse
und Beschadigung.

Werden Defekte festgestellt, Aktivkohlefilter er-
setzen.

(5) Aktivkohlefilter auf Luftleckstellen pruifen. Prufen,
ob Luftleckstelle vorhanden ist, wenn Druckluft mit
einem Druck von 29,4 kPa (0,3 kgf-cm?) in den
Kraftstoffbehalterschlauch gefuhrt wird, wobei
der Vergaserschlauch ® und der Atmosphéren-
schlauch © blockiert werden.

Liegt eine Luftleckstelle vor, Aktivkohlefilter erset-
zen.
(6) In den Spulschlauch ® des Aktivkohlefilters bla-
sen und prufen, ob Luftdurchgang vorhanden ist.
Ist Luftdurchgang vorhanden, Aktivkohlefilter er-
setzen.
(7) Aktivkohlefilter auf Durchgang prUfen.
® Mit dem Mund in den Kraftstoffoehalter-
schlauch ® blasen und prifen, ob Durchgang
zum Atmosphdarenschlauch © vorhanden ist,
wobei der Vergaserschlauch ® blockiert wird.
Ist kein Luftdurchgang vorhanden, Aktivkohle-
filter ersetzen.

® Am Spulschlauch Unterdruck (mit Mity Vac)
ansetzen und prifen, ob an Stelle ® Luft-
durchgang vorhanden ist.
Ist kein Luftdurchgang vorhanden, Aktivkohle-
filter ersetzen.

gEC00009-00009
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(8) Aktivkohlefilter reinigen. Aktivkohlefilter Uber den
Kraftstoffbehalterschlauch mit Druckluft von
2942 kPa (3,0 kg/cm?) ausblasen, wobei die Spul-
schlauchéffnung ® blockiert wird.

HINWEIS:

e Aktivkohlefilter nicht auswaschen.

e« Wahrend dieses Vorganges sollte keine Aktivkohle
aus dem Behaélter austreten. Tritt Aktivkohle aus, Ak-
tivkohlefilter ersetzen.

(9) Aktivkohlefilter im Fahrzeug montieren.
(10) Schlauche wieder anschlieBen und mit neuen
Schlauchschellen fixieren.
gEC00033-00000
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DROSSELKLAPPENDAMPFER (DP)

Dieses System verhindert das plétzliche SchlieBen der Drosselklappe und verhindert so die Emission
von CO und HC (Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoffe).

_— Drosselklappen-
dampfer

Ausgleichbehélter @— T

g,
_— Drosselklappen-
I'-\\¥/' dampfer

A

00

&
oo,

g =
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Bedingung Drosselklappe Drosselklappendampfer
Leerlauf Leerlaufstellung Wird durch die Kraft des Drosselklappenhebels nach innen gedrickt.
Normaler Geodffnete Stellung Wird durch die Kraft der Membranfeder nach auBen gedrtickt. Zu diesem Zeit-
Fahrbetrieb punkt wird Luft von der Filterseite Uber die schnelle Passage des VTV gesaugt.

Die Welle des Drosselklappendampfers bewegt sich dadurch schnell nach auBen.

Verzogerung | Offnet leicht und geht

anschlieBend langsam

nach innen bewegt.

Wird durch die Kraft des Drosselklappenhebels nach innen gedrickt. Die im
Drosselklappendampfer befindliche Luft wird Uber die langsame Passage des
in Leerlaufstellung zurtick VTV verdrangt, wodurch sich die Welle des Drosselklappend&mpfers langsam

Drosselklappendampfer prifen, einstellen
(Ausgenommen Hongkong-Spezifikation)
1. Drehzahlmesser anschlieBen
(1) Folgendes Sonderwerkzeug (SST) zwischen Zind-

spule und fahrzeugseitigen Stecker der Zundspule
schalten.
Sonderwerkzeug (SST): 09991-87604-000

(Ist der vorgesehene Drehzahlmesser mit Klem-
men ausgerustet, entfallt dieser Arbeitsschritt.)

VORSICHT:

Drehzahlmesserklemme nie an Masse legen. Dies
konnte zur Beschadigung der Ziindanlage fuhren.
Einige Drehzahlmesser sind mit diesem Zund-
system nicht vertraglich. Es wird deshalb empfoh-
len, die Vertraglichkeit vor Inangriffnahme der Ar-
beit zu klaren.

(2) Drehzahlmesser gemaB den Herstelleranweisun-

gen am Motor anschlieBen.

gEC00013-00000
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o~

10.
11.
12.
13.

14.

Deckel des Drosselklappendédmpfers abnehmen.

Drosselklappendampfer-Filter abnehmen.

HINWEIS:

e Sicherstellen, daf? kein Staub und keine Fremd-
partikel in das Innere des Drosselklappendam-
pfers gelangen.

Motor anlassen und warmlaufen lassen.

Prifen, ob die Stellschraube des Drosselklappen-

déampfers den Drosselklappendampfer bei einer

Motordrehzahl von 3500 min™ nicht berdhrt.

Beruhrt die Stellschraube den Drosselklappendam-

pfer, Schraube auf korrekte Hohe einstellen.

In dem unter Arbeitsschritt (5) beschriebenen Be-
triebszustand den Luftkanal des Drosselklappen-
dampfers mit dem Finger verschlieBen.
Drosselklappenhebel langsam loslassen.
Prafen, ob die Motordrehzahl im Sollwertbereich liegt.
Motordrehzahl, Sollwert
MT: 1300 + 100 min*
AT. 2100 + 100 min*

Liegt die Motordrehzahl nicht im Sollwertbereich,
Motordrehzahl mit der Stellschraube einstellen und
die Arbeitsschritte (5) bis (8) wiederholen.

Motor abstellen.

Drosselklappendampfer-Filter montieren.

Deckel des Drosselklappendé&mpfers montieren.
Drehzahlmesser abbauen.

Sonderwerkzeug (SST) von der Zindspulensteckver-
bindung entfernen.

Stecker an die ZUndspule anschlieBen.
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DREIWEGE-KATALYSATOR

Im Dreiwegekatalysator erfolgt die Oxidation der Kohlenmonoxide (CO) und Stickoxide (NOXx) gleich-
zeitig. Der Dreiwegekatalysator reinigt die Abgase, indem er die schadlichen Komponenten in harm-
loses Kohlenstoffdioxid (CO2), Wasserdampf (H20) und Stickstoff (N2) umwandelt.

HC

NOx . )
co M \ Dreiwege-Katalysator (Australien und Hongkong)

Dreiwege-Katalysator

(Europa und allgemeine Spezifikation)

N/
CO2, N2
H20
Abgasbestandteile TWC Abgas
HC, CO und NOx kg Oxidation und Reduktion — CO,, H,O und N,

Auspuffanlage prufen

1.

Verbindungen auf losen Sitz und Beschéadigung prufen.
Lose Verbindungen festziehen bzw. defekte Teile
nach Befund ersetzen.

Schellen auf schwache Stellen, Verbiegungen und
Beschadigung prafen.

Defekte Teile nach Befund ersetzen.

Warmeisolierung prufen

Warmeisolierung des Auspuffrohrs auf Besch&digung
prufen.

Wird Beschéadigung festgestellt, Auspuffrohr instand
setzen bzw. ersetzen.

Katalysator prifen
Hitzeschutzblech auf Dellen und Besch&digung prufen

Ist das Hitzeschutzblech beschadigt oder so stark
eingedellt, daB es den Katalysator berUhrt, Hitze-
schutzblech instand setzen bzw. ersetzen.

Ist das Hitzeschutzblech beschadigt, das vordere

Auspuffrohr ersetzen (ausgenommen Fahrzeuge der

Australischen Spezifikation). Das Hitzeschutzblech ist

ein integrierter Bestandteil des vorderen Auspuffrohrs.

HINWEIS:

e FUr Ersetzen des vorderen Auspuffrohrs und des
Hitzeschutzblechs (ausgenommen Fahrzeuge der
Australischen Spezifikation), siehe Wartungshand-
buch, Kapitel BO.

gEC00017-00017

Wérmeisolierung

gEC00019-00019

Katalysator O

Katalysator @
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Warmeisolierung prifen
Warmeisolierung auf Beschadigung prifen.
Wird Beschadigung festgestellt, Warmeisolierung
instand setzen bzw. ersetzen.

Katalysator ersetzen
VORSICHT:
* Keine Arbeiten an der Anlage ausfuhren, so lange
der Auspuffkrimmer noch heif3 ist.

HINWEIS
e Diese Anweisungen beziehen sich nur auf Fahr-
zeuge der Australischen Spezifikation.

1. Vorderes Auspuffrohr ausbauen.
(Siehe Wartungshandbuch, Kapitel BO.)

Auspuffkrimmerstrebe abbauen.

OlmeBstab herausziehen.

Befestigungsschraube des OlmeBrohres entfernen.
Auspuffkrimmerdeckel abbauen.

OlmeBrohr abbauen.

o0k N

7. Kuhler ausbauen.
(Siehe Wartungshandbuch, Kapitel CO.)
Falls das Fahrzeug mit einem breiteren Kuhler ausge-
rustet ist

8. Auspuffkrimmergeh&use Nr. 1 ausbauen. Beim Ldsen
der Befestigungsschrauben, die nebenstehend dar-
gestellte Sequenz einhalten.

9. Auspuffkrimmerdichtung entfernen.
HINWEIS:
e Auspuffkrimmerdichtung nicht wiederverwenden.

10. Auspuffkrimmergehause Nr. 1 vom Auspuffkrimmer-
gehause Nr. 2 trennen.

gEC00021-00021
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11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

Auspuffkrimmergehduse Nr. 1 am neuen Auspuff-
krimmergehduse Nr. 2 mit neuer Dichtung montieren.
Befestigungsschrauben gleichmaBig in zwei oder
drei Stufen mit dem vorgeschriebenen Anziehdreh-
moment festziehen.
Anziehdrehmoment: 14,7 — 21,6 N-m
(1,5 - 2,2 kgf-m)

Neue Auspuffkrimmerdichtung so am Zylinderkopf
montieren, daB die Pfeilmarkierung von der Krim-
merseite her eingesehen werden kann.

Auspuffkrimmergehduse Nr. 1 am Zylinderkopf
montieren.
Befestigungsschrauben in der nebenstehend darge-
stellten Sequenz festziehen.
Anziehdrehmoment: 29,4 — 44,1 N-m
(3,0 — 4,5 kgf-m)

Befestigungsschrauben des OlmeBrohrs festziehen.
Auspuffkrimmerstrebe montieren.
Anziehdrehmoment: 29,4 — 44,1 N-m
(3,0 — 4,5 kgf-m)

Kuhler einbauen.

(Siehe Wartungshandbuch, Kapitel CO.)

Falls das Fahrzeug mit einem breiteren Kuhler aus-
geruUstet ist.

Auspuffrohr montieren.

(Siehe Wartungshandbuch, Kapitel BO.)

gEC00029-00029
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Leerlauf Europa Spezifikation MT 800+ 50 min™
AT 850+ 50 min™
Hongkong Spezifikation MT 730 min™
AT 750 min”
Drosselklappendampfer MT 1300 + 100 min™
(ausgenommen Hongkong-Spezifikation)
AT 2100 % 100 min™
Aktivkohlefilter Aktivkohlemenge Europa Spezifikation 650 cc
Hongkong Spezifikation 360 cc
Offnungsdruck, Unterdruck Kraftstoffbe- L
Ruckschlagventil hélterseite 1,96 kPa oder niedriger
Drosselklappen- )
gehauseseite 0,69 kPa oder héher
Uberdruck Kraftstoffbe- iy
halterseite 2,94 kPa oder héher

gEC00030-00000

ANZIEHDREHMOMENTE
Anziehdrehmoment
N'm kgf-m
Zylinderkopf x Auspuffkrimmer 29,4 -441 3,0-45
Zylinderkopf x Auspuffkrimmerstrebe 29,4441 3,0-45
Auspuffkrimmer x Auspuffkrimmergehause Nr. 2 14,7-21,6 156-22

gEC00031-00000
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